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Przedruk dozwolony z podaniem źródła 
Rok IV Nr 2 (25) Luty r.1948 


A Obroty towarowe w portach Gdynia_l_ Gdańsk w gtyozntu T1948 
(iu). % Biasl:cu sprawózdańczym obroty tówśrówe w sumis 903,251,3 + 
wykazują dalsza zniżkę wobec miesirca poprzedniego, Jest to zresztą | 
normalnym objawem miesizoy zimowych, Poziom przeładunków utrzymuje się 
mimo to jeszcze zawsze 6 wiele wyższy niż w analogicznym miesiecu ube 
roku, chociaż nie zaznaczyła si> wówczas jeszcze denrasja zesztorocz- 
nej zimy, a nawet nast*nita zwyżka wobec poprzedniego miesinca, 


g 
i 
Gdynia Gdsńisk Razem | 


m œ . a  .. © w. a v 9  Ę a w — — “m 
Przywóz 65.890,8 54,488,7 120.779,5 
Wywóz 375409210, a „ 406.779,7 „ o 20137 
Razam 440,982,8 461 ,268,4%4 90723548 
« poprz.mies, 594, 751,4 493,885,5 988.675) 9 
styczniu 1347 r, 258. 170,1 282,843,4 541.01272 


Zniżka obrotów portowych wobec poprzedniego miestaos wynos. Tre 
wie 9%, przy ezym dotkn;ła ona głównie przywóz: przybyło o oka tows 
rów miej niż w grudniu, Natomiast wywóz wykezuja zwyżkę wobe? ponrz, 
mies. O 2, «w stosunku do stycznia 1947 r, obroty wzrosły. o 655. 

Podział przeładunków ogólnych pomi :dzy porty ułożył st: z ko- 
rzyściy dla Giańska, którego udział wyniósł przeszło 52% w wywozie; 
w przywozie przewag? miała Gdynie, mianowicie prawie 55%, 

Udział towarów masowych w ogólnych obrotach wykazał dalszy spe- 
dek, mianowicie do 82% ogólnefo przeładunku: 


Przywóz przez port g dy ń sk 1 w styczniu 1948 r, 
(w tonach : 


æ | | || mm > > m a 


Grupa towarowa m «w po. c — | _UNR A - æ se INNE .. ~ - Razem -~ 
1. Wytwory ro3linre - 14.252 ,1 14425231 

II. Mytwory zwierzęce 474,9 434,6 Ed 

III. .Wytwory mineralne aż 180 782,6 18,787 ,8 

IY. Tłuszcze a 2.413,7 26469,3 
V.Przetwory spożywcze 02 1,449,8 1,450,0 
VI.irzetwory chemiczne 141,3 420,0 627 ,1 
VII.Skóry 1 futra 6,1 LZY 1.177,9 

vre apoge i wyroby włók, 25,0 9.489,9 9,524,9 
R i kauczuk DRON t ZA: 60 | 
As D 2 WO o JEJ 9 

XI„”apier 1 wyroby - 4,556,1 4556,1 
XIi,Wyr.eer.,porc.,szkl.i fajans, = Doe! 177,9 

XIII, atale 1 wyroby 56,3 ?,983,5 2.989,48 

KIV, laszyny i aparaty 45,4 2.176,8 DRr2 e 

27, orodki transportowe 273,3 4. 969,8 5.248,1 

dk lu): PR ek 6,9 ELKA Sh 

a E ¿ne a E ESTE Led DIA «2 = f 18 

Raz O"Me VISOS 64,774,5 05,890 ,8 

W roprz.mieg, 258,9  140,709,1 141,068,0 


w styczniu 1947 rs 5.463,5 37 „04649 42.480,4 
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Przywóz przez port gdyński spadł w por wnaniu z poprz.mies, 
o 57», przeda wszystkim wskutak bardzo silnogo snaóku ilofei ruëy 
(16.278,9 t, wobec 87.968,9 t w poprz.mins,), Wakutek tepo udziatż 
drobnicy w przywozie gdyńskim osliren: > rekordon" wysotość 76., Rów- 
nież w cyfrach bezwzelndnych przywóz drobnicy był wistrszy niż w 
poprz.mles,, przy czym obejmował wartościowe transporty bawełny 
(9.747,0 t), wełny (2.180,9 t), skór (1,077,7 t), orlulozy (3.769,64 
śledzi (162,1 t), lokomotyw |4.4C7,7 t), olel smarorych (2,395,6 t) 
al imę E H 2a 
/ ramach transportów UNRAÍA przybyły za St,Zjedn.: słonina 
(421,8 t), mleko. (535,1 t), mydło {107,4 t),nrzetwory farmaceut.itd, 
Z Anglii: sprząt elektrotechniczny ¡730,0 tk cząści samochodów 
(242,4 t), trektory, filmy; z Norwegii 55,6 t tranu, z Indyj Bryt, 
i Płn,Afryki po 254,0 t kauczuku, 


Przywóz przez port ge d a ń s k i w styczniu 1948 r, 
w tonach ) 


Grupa towarowa UNRHA INE Razem 
I.Wytwory roślinne - MA no «1,142 ,0 
Il.Wytwcry zwierzęce - 2,499,2 2,499,2 
III,Wytwory mineralna - 24,184,9- 71, 104,9 | 
IV.Tłuszcze . - 10,2 10,2 | 
Y,Przetwory spożywcze m Wara. 17740 | 
VIaPrzetwory chemiczne 19 12305 o A | 
VEL. Skóry. de futra = 6,3 5 a 
VIII.Surowce włók,i wyroby - 102,6 102,5 

X. Drzewo : - 233,0 Es ss EN 
XI.Papier 1 wyroby” = 144,9 144,9 

XIII. Metale 1 wyroby La 92, 1. 1.0251 
XIV.sdeszyny 1 aparaty On x 0,2 
XV.Srodki transport, FO - 1270 
XVI,Narzędzia,wagi 1,8 m E 
XVITI-XX. Różne - Sl 9,1 
Razenm 7 15 54, 391,2 54,488, 7 

T poprz.mios, 4,021,4 78494B42. - 67.9648 

W styczniu 1947 re M 502 EBM 1955 68,469,7 


niebywałr, wysokość 44%, Złożył sio na to spadek ładunków rudy 
1129.537,9 t) oraż niewielkie ilośči nawozów sztucznych (4,760,0 t), 
z drugiej strony przybyły duże transrorty zboża (11,139,3 t),ropy 
naftowej (13,757,2 t) śledzi (2.704,4 $), aluminium (1,500,0 t) 

i mleka (104,8 tl. Dzi ki temu spadek przywozu wobee poprzedniego 
miesiąca nie był tak znaczny jax m uyni, wynosił beriam 34, 


ramach transportów UIR A rrzybyła tylo mała ilość środków 


farmaceutycznych (23,5 t), samochody (72,0 t), nerz-dzia precy2yj- 


W przywozie gdańskim ładunki drobnicowe osinen-ły równiaż 
ne i sprzęt elektryczny = wszystko z Kanady. 
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Przywóz towarów umownych do Gdyni i Gdańska w styczniu 
1948 r, we krejów pochodzenia ( w tonach ) 
kor a | Gdynia Gdańsk Razem 
Kraje europejskie: 
3zwecja IES ASIN Tere TTO Ae ODENA 
Jugostawia 14.001;3 REER 19,163,5 
Z.3.Kk,R, = 4. 360,0 4,560,0 
Belgia Be LAGE 899,4 4,078,5 
Anglia Że A 101853 2.70,32 
Finlandia U: £ 2 „BAĆ i Q 483,7 2.483,7 
Norwegia 4.4 0,8 L..599,3 5,821,1 
Holandia e E 675,2 
Dania : 345,1 ~- 315,1 
Francja 20,6 = 20,6 
Portugalia mE A He s 
A I 45,676,9 382483747 78,514,6 
Kraje pozaeuropejskie: 

Stany Zjedn. 15.243,0 m 5 15.247 ,0 
Fersja - BJ 9017 Lowa i 
Kanada ES d EAT 7.795,38 
¿razylia 2.640,82 -, 2e SE 
Urugwaj Zw > , FEF, 
Północna Afryka 127,4 a p 
Egipt 10957 Poi 10947 
argentyna Bla ABS - LO ió 
Indie BTY te ALAS O E PRS 1 s] ES PTZ. „Z OR 
Razem . LE. 557 21a 55345 40,211,2 
0eółem BESO, © 54,391,2  118,725,8 


Struktura udziału poszcezerćlnych krajów przećstawia w miesi: 
cu Sprawozdawczym odmienny obraz niż zwykle, Przede wszystkim przy- 
czynia siz do tego fakt, że, w zwiezku za wspomnianym s'adkiem przy- 
wozu rudy, udział Szwecji, wynoszi,cy zwykle cd 60 do 70, stanowi 
obecnie niespełna 32%, Poza rud; i72,455,9 t wobec 126,75) t w ponrz. 


mies.) przywieziono ze Szwecji Miako (64,2 t}, różne produkty chemicz- 


ne (185,7 t); 65,1 t wełny, 387,4 t lnu, 371,0 t juty, 189,6 t szmat, 
2,214,4 t celulozy, 795,9 t wyrobów metalowych itd, ' mies, sprawoz" 
dawczym zjawił sie po raz pierwszy przywóz z Jugosławii drogą"morskn. 
Poza tyni czołowymi pozycjami, przywóz z krajów eurcpejskich, kt're- 
go udział w ogólnym przywozie spadł z 82% w mies,poprz, do 66%, wymie- 
nić należy jeszcze przynéz z Norwegii śledzi (2.556,5 t),tłuszczów 
(268,9 t), lekarstw, fari, mydła (47,3 t) i miedzi ( 

bawełny 185,0 t, z Bełeii olejów smarowych 1.045,4 t, votny 278,1 t, 
bawełny 123,1 t 1 innych wyrobów włókienniczych, cynku 751,9 t 1 mie- 
dzi 135,1 t, wreszcie statków morskich 12070 44 4,825%.", przywieziag 
no 4,360,0 % epatytów, z Anglii 1.016,0 t rudy i szere“ iadunków war- 
tościowej drobniey,m,in. 1.064,0 t wełny, 727,1 t kaue'' ku, części 
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507,5 t); z Danit- | 


maszyn (298,1 t),oezęści samochodów (103,0 t) itd; z Fir. ndiii przyby=. | 


ly wyroby drewniane (232,0 t), makulatura (406,5 t) i 0 iuloze '1.555, 
2 ti. Z krajów pozaeuropejskich ns pierwsze miejsce wysurają si; Stany 
zje”n. z przywozem środków spozywcz.(1.295,6 t), olejów smarony i 

(1.845,6 t) i surowców wtókienniczych (2.254,3 t); z Brazylii ny sty 


1«0,2.658,7,4 bevełnyy z Pere jd 15.757,7.% ropy naftowej, z Kanady, 208 


to (5.994,8 t) 1 inne artykuły żywnościowe, z invych krajów pozaeuro- 
peiskich przeważnie skóry, wełna i bawełna, 

Foza tym przybyło do Gdyni 520 koni z Norwegii i 4 łosie ze 
Szwecji oraz do Gdańska - 319 koni ze Szwecji, 


-— 4 = 


Wy w 5 z "przez porty cuynte: 1 Gdańsk w styczniu 1948 Te 
( w tonach 


ENDE TOMATE ŻA, 24 p aj Gdypia ll diańgk, „ ARTO 
I.Wytwory roślinne 1,237,8 447,0 1,680,8 
II,.Uytrory zwierzęce 541,8 > 541,8 
III.Wytwory minerálne 54 109,1 i? „KBó,% O TOSS 
v.,Przetwory spożywcze ANA 2.004,23 22715 
I,Przetwory chemiezne Ber l, 6 .” Y FU 
YII.Skóry i futra 12,9 : - 12,9 
VIll.Surowce i wyroby włók. 275,9 s 275,9 
IX.Guma i kauczuk 42,5 - 42,5 
X.Drzewo REP, 7 2 TA 
XI.Papier 1 wyroby 257,0 2,2 359,2 
TI. uyrekamien.yporc.,$2k1.,fajons. 446,2 : a 475,5 
III.sietale i wyroby " 12.955,4 50,8  13.516,2 
XIV. dszyny,>porety 503,6 2,3 505,9 
XV.Srodki transport, 1 05676 160,8 I 2a 
xVI,Wagi,norz ¿dz10, filmy 1,0 5 78 YA 
XVJI-XX. Różne AND OB A CZE REŻ e „iS 
JE 375.092,0 406,779,7 781.871] 
W poprz„mies, S 257,687 ,4 410.048,9 764,532,7 
w styczniu 1947 Ye | 215.690,7 214,7%72,7  430.065,% 


Wywóz w mies,sprawozdawczym wykazuje 2» zwyżki v porównaniu z 
mies.poprz. i charakteryzuje siq dużym stosunkowo udzir em drobnicy 
PEA który w poprz.miesircach nie przekraczał 4-5; Objaw ten 
_jeat o tyle korzystny, że nie wynika, jak w przywozie, ze spadku 1loś 
oi towarów masowych; specjalnie wzrosły Y porównsniu z poprz.mieg, 
zadunki wyrobów metalowych, wytworów roślinnych, przetrorów spoZyn- 
czych 1 chemiksllí, Wywóz przez port gdański wykazuje, podobnie jak 
w zeszłym miesircu, tendencje większego zróżnicowania, 


wy w éz przez porty Gdyniz 1 Geańsk w styczniu 1946 Te 
J 
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ETE Y61,3 Gdynia Gdańsk Rezem 


o . - - - mb > =) = w > - = - - ma — -< m: ce = "a ~ (uł = de coño «> - > + iS - 


Kraje europejskie: 


DIS RES y 19,809,1 2,094,7 22,894, 
Szwecja i 100835 - 10.0823,5 
Bułgaria ; 4 5625 - 4,153,0 
Holaréla 1.483,2 - 1.487,2 
Anglia h 1,242,5 447 E 1.665, 
Norwegia : j l. 066,0 = 1.068, 
Niemcy } 209,0 ' - 209,0 
Dania 108,3 > 108,3 
Finlandia 52,778 755940 R18,0 
Belgila ; 56,9 - BIEC. 
Francja 46,4 - ca 
Włochy 0,8 =i DN 
/ 
Ra ze M 38,412,9 4,292,6 42. VID 


W poprz.mies, 3 1 NA 12.468,6 27,854,7 


ERNIE" 07202. ayudar... „Gdańsk i1)" Reagu 
Kraje pozaeuropejskie: 
BETOZ IS 18 Re CZE) 0,001,5 20.005: 
Palestyna 2,291,€ - 2e AG 
Stany Zjedn, 7 59,8 ~ 59,8 
Argentyna +0,5 15.145,2 LAO 
Urugraj a Z - LOSA 
Konada E 2 - Ene 
Kenia Z = ych 
Egipt i EZ TEN 02 LĄ O 
Razem 13,15, 24.145," LYS. 
W poprz.mies, 11.821, 27.366, YZ YO 
0gó6 ż e m w styczniu 1948 511,828, 6 28,439,7 80.2: 7,9 
0g6tem w poprz.,mies, 27.217,4 35.854,” 63,072, 1 


Wywóz poza wąglem | koksem podniósł się o przeszło 27%, pra; 
czym wzrost następił głównie w wywozie do krajów europejskich u 5% 
do krajów pozaeuropejskich wywóz wzrósł t niespełna 7%. Da Z,S.R. h,’ 
syszło 228,710,5 t cukru 1 178,8 t cynku i stopów; do Szweeji wyszły 
artośćiowe transporty słodu (906,3 t), 40,0 t jaj,chemikalii 1.049,2 3 
64,5 t lnu, 206,3 t wyrobów drewnianych, -165,1 t wyrobtós szklanych, 
7.031,4 t wyrobów metalowych, 258,4 t kotłów ltd. W wywozie w mies. 
sprawozd. zjawił się nowy kontrahent handlu morskiego, Bułearia, do- 
kd wywieziono 3,016,2 t wyrobów metalowych, 991,2 t wagonów 1 146,1 % 
chemikalii;| do Holandii wyszło 374,2 $ chemi ka dd Tin. GO ANA 
277,0 % oetuli, 420,1 t bekonów, 337,4 t tektury, 81,0 t lnu itd; 

do Belgii 443,6 t gebuli, 

Spcgréd krajów pozaeuropejskich na pierwszym miejscu stoi 
Brazylia, dokęd wyszło 10.8C1,8 t cementu i 201,2 t wyrobów metalo- 
wych; następnie Argentyna - 15.144,0 t cementu. Do Palestyny wyszło 
1.925,8 t myrobiw drewńianych, 250,4 t wyrobów metalowych itd, 

Poza tym przez Gdynię wywieziono do Szwecji 1 żubra, 

koksu przez Gdynię i 


Wywóz wgla (bez bunkru) i Gdańsk 
w styczniu 1948 r. wg krajćw przeznaczenia (w tonach) 


Kra j . Gdynia Gdańsk Razem 
Kraje europejskie: 
Szwscja WEE Ta 5 E, 197.654,+4 
IS IRA 2,48€,6 22485 E 55,742, 4 
Dania 25,663,0 98.964, 124,647,5 
Finlandia 20,674,5 55,020, 75,675,0 
Norwegia Jens. PALO A LIA » 
Anglia i LOS a O 20.088,9 
Belgia 14,894,2 41,386,2 56.280,7 
Francja 9,514,5 17.095, 26.000,3 
Włochy 9.511,8. -  4,412,0 13.0278 
Islandia '! STO O zs GRAFO 
ek. CA AO A 52 (OSPĘ 
Ra zem | 290,431,5 260.442 9, 650 „874,4 
Kraje pozaeuropejskie: 
Egipt A a E E US Ae OS 
R EVEA BI 8401345 Fa GO: 45 
Va 

Ogółem 298 444 8 3€0,442,6 658,887,7 
W poprz,mies, SORKI e 220,1 657,13 
W styczniu 1947 r. 165,710,% 184,783,6 350,294,2 


a > > 


Wywóz woglə i koksu utrzymał się na poziomie z voprzemiesiron, 
= porównaniu z analogicznym miesiącem ub.r, "zrósł o 88%, 

Wśród 11 krajów europejskich ne pierrszym miesjcu znajduje si^, 
jak zawsze, Szwecja z udziałem 30% ogólnego wywozu wngla i koksu, na 
drugim miejscu Panta (prawie 20%), ne trzecim Finlandia (11%). 


DAL A O K="F UR 
vg bander w portach Gdynia i Gdańsk w styczniu 1948 r.(w tonach) 


~. m sg EA A se | a = lig im oe iw imi szlam, ami, woj aw o mo m 0 m m o o. w, m W mi ma we) ge || 


BANDERA Gdynia Gdańsk Razem 
w a w w m w ma iii o" = roi w ra Wo, 40 =. „em ore, w uw jm mi m ud dm m sę, 2 w im 
sznedzka | di 051,5 2.998,8 10,630,3 
radziecka” | 4, 454,0 1.052,0 5,506,0 
fińska 21909,C 4,409,5 TRIOS 
duíska 2,384,0 5.628,3 8.012,3 
norveska E AO) O 2. LO 
polska HTA 5%5,9 4,312,5 
precka 819,0 A CAGA 
butgerska 610, z 610,0 
franeusra - 020 z02,0 
tolenderska - ZLA cuna 
"zo8ka - 221,0 EPA 0) 
"aąjcarska - 3=7,0 Al „0 
pomadmska A A OOO JĘD A 5 Ja" AS 27 - 
R a' Z AGA 24,818,6 a 42,71: ql 
poprz.,mies, 23.488,3 20:874,1 Eai neps 
Y styczniu 1947 re 18.269,7 12.971,9 E PS 


W załadunku bunkru nastr pira nieznaczna zniżka vobec poprz, 
mies, 

Tranzyt przeg Gdynią 1 Gdańsk » styczniu 1946 r.(BIM).%W podanych 
wyżej cyfrach wywozu 1 przywozu zararty jest rórnież obcy tranzyt, 
który w mies, sprawozdawczym nie czroniczał się, jak doted, do wymia- 
ny pomi-dzy Europą środkową a krajami skandynarskimi, lecz objął też 
transporty dalekomorskie, Ogólna suma przaładunków tranzytowych wynio- 
sła 36.941,1 t, z tego w przywozie 77.179,7 t, w wywozie 3.761,8 ta 


MDE ZO W MG iz e 


N Gdynia Gdańsk Razem 
1,Wytwory roślinne - - 5,994,8 5.994,8 
IIT.Wytwory mineralne 9.251,8 11,495,8 20,747,6 
IV.Tłuszcze 318,4 - 318,4 
V,Przetwory ¿yvnogciove 25,6 ` - 25,5 
VIII. Surowce i wyr,włók, A - 1,871,9 
X,Drzewo i wyroby 67,7 z 67,7 
XI,Papier i wyroby 1.697,5 z 1.697,5 
XIII. Metale i wyroby 863,2 1550, 0 2.763,2 
XIV, ,Maszyny í aparaty Pe - noe 2 
AVI.Narzędzia precyze 0, + > 0,4 
Razem S RISS 7 18,990,6 FDA 
W poprz.mies, t 31,994,1 17.73% 5 49,728 E 


W styczniu 1947 re Aa BEDA 


owy woz. 1 e 

: oO Bule. . 2 GddRSk, 0 1. Raze p oz 
“TT. Praetwory chemiczne 325,2 - EAN 
IX, Wyroby gumowe 42,5 = rege) 
£,Wyroby drewniane 62,5 o 62,5 
XI.Papier i wyroby SADZY > JO 
XIII,ifetale i wyroby e o AN - SIS 
KiV,iieszyny i aparaty 20650 = 506,2 
XV.Srodxi transport. EE REC S m . 2 «.A7D02 AE 
"RA E el, 8 a 2.761,8 
W poprz.mies. Sa 468,9 yw,R2D;Z 
W styczniu 1047 r, z = 1 JONS 


Tendencja zniżkowa tranzytu zaznacza sią jeszcze silniej niż 
w poprz.mies. Jednakże rozmaitośń towerír jest o wiele winksze: pod- 
czas gdy w poprz.mies, Y“ pFzywowie figurewety tylko, rudy 1 plryty 
to w mies.sprawozd.przybył: wiele innych pozycyj. Spedak następit 
tylko vekutex eorniącia SR capa "TRdY a 06 jest otjzwem normalnym 
m miesiscach zimowych, ze wzgldu na zamarzanie portór załadunkowych 
rudy w Szwecji, jak Lullea. To jest też powodem spadku nrzywozu ru- 
dy.dla Polski, 

Celem $aiseniccia wiokszej ilości ładunków tranzy onych do na- 
szych portów, podwyższono od 15 grudnia ub.r. kurs dolara przez do- 
plato 308 zł, do kursu oficjalneso przy wpłatsach taryf rortowych 
w walucie obcej. Równocześnie podniesiono opłaty porto" w stocun- 

„ku mniejszym niż zwyżka kursu dewizowego, Nowa taryfe “varta jest 
na jednostzach taryfowych (tj. l cent amer,),a nie na -łotyct pol- 
skich, Wewnętrzne wpłaty jednak, * złotych polskich wprowadzane st 
wedle oficjalnego kursu (1 dol. 100 zł.) 


Huch okr tory y Gdyni i Gdańsku w stysznin_1948 Lo (BLA). NM mAs. 
Y 


z 

I Gaańsk 796 statków > 
nice spadł o 0,6%” w porównaniu 2 poprz.mies. Na wejéslu briy 402 

ei 424,492 NKT, na wyjściu 294 statki 2 pojem.420,895 RT wobec 


W mies.sprawozd.reprezentowanyek było 17 bander, wise 9 dwie 
wiqcej niż m poprz.mies. | 


Przez port g dy Ń sk i przeszły nast ;pujrce ilości 

Roca "m atatkór u styczniu 1938 r. wę bander: La 

Mali e. J Sc _1_u Ka: Na ter j OR NAJEM 
atx. SEE 
TANDERA 7 załadowane — " ” brZżne - załadowane "próżne 
ad NEO ilość . „Wi, _iiogó_ „NSI. ilość NAT 
polska PIG ZZ ai 113.775 Le 26.409 4 2.929 
szwedzka RNS EB RE 020 110%. 74.239 LINA, 
Tifsta 8 A AL Le .520 16 16.842 A 845 
amerykańska 6 26,593 - - ERO 4 4,280 
angielska 2 2.782 2 2.562 3 4,653 - - 
duńska POPSEDOZESG". +21 ,.-20.,561 25 26,870 > LORE 
NnOTWASKA 5 3,884 84 13.412 11 12.439 1 4,248 
kolená. 1 ZG8 = R = "ża jl 208 
radziecka 2 2.620 19 25,241 22 9 185 - > 
bułgarska = - 1 gd 3 1 „ky Ż - - 
grecka L 2.301 - = a. Awol > re 
jugosłowe E 3,064 o - =- = , - - 
włoska = i es 207 - m x 
pena ska Piwo pa mać dE A e o Na A PO AE al SE z A 
EET Samoa CBE 107.746 144. 142.618 208 217,049 15 24792 
W poprz.mies.170 156.014 100 99.857 199 205.008 Sa BATEA 
w styczniu 77 62.615 55 de ŁAP: L1GAŻOT 28 AS 


AA CATAN >44 


maż S 


Przez port gdański przeszły nastopujnce tlogc1 
statków w styczniu 1948 r. wg tender: i 


NSE IE RS 200000; Wa wiy des aeua 
BANDE PA załadowane / próżne załidowane próźne 
O ag cie NAM. dose. (NET Łlóść „HRT ilość _ _ WAI _ 
polska 5 4,722 i 2452 3, w0.809 4 2.873 
szwedzka JA 12.691 805,262788 7 SUSY 50,467 + Pe 28 
fifska 3 1,646 po 2. +04 26. 22,070 sy . 
ameryk. - - e +, 280 2 8,769 ` = 
angielska 1 1.391 - - WARE I s - 
duf ska 1 1,489 SRO" 5, 2.82 SOS - - 
norweska 1 944 5 ONDD 5 6,477 > - 
radziecka 2 2,294 7 10.546 o 12,247 1 1.789 
WŁOSKA = - 2 L., 745 2 E LIA - - 
Lkolenderska ~ - 1 ESA O ad z - 
"racka = - 4 HA 3 PEON * 3 
szwajc. - - i P.559 WAREZ, cz = 
xanadyjska + 4,302 - - il 4.302 = - 
Prancusks e O I AT E A E E, RA 
Razem 25 29.479 153 156.768 161 167.546 3 1142508 
LOPPZ u EA 57.891 Tar CAMAS 179 181,292 5 6,125 
styczniu 
"Gaz. ie, 57 435, Ly SR AGA 197 90,216 10 40,969 


Jak widać z powyższych zestawień, wykorzystanie i nażu przed= 
stawia si; gorzej niż w poprz.mies.,mianowicie udział za niowanych 
atotków w ogóinym ruchu wyniósł w mies.sprawozd. 60%, poúrzas gdy 

papi MS 68%, l 
Ruch_pasezerski w portach Gdynia i Gdańsk w styczniu 1948 r.|RTY) 


M „24 252 92 MS) „o O ziół JAN a E Z Ra SR w m 


„Prze? Gáynig=. _ . 1 frzez Gdańsk. _ _ _ _ Qazepo 
EiS Wyje- PrzyJE+< -Wyvje- Pray e MPTOA Pravia- 

chato chato oR o chało cha +5 chara 
KOSTNY PRZ 2 20a, „ODL GU ŻA m DO Sim S 
Stany Zjedn, 250 91 - - 250 91 
szwecja 202 254 > 1y 282 260 
Anglia 12 A - =- 2 rF 
Holandia BS m - - JE 7 
Dania q 5 - = k 5 
Belgia = ZR A, 1 E 
Kanada - E n - L - 
Argentyna - - a = o = 
Finlendia - - 6 El € 7 
Razem 545 379 14 a 560 287 

POPRZ Mies «LE. 175 3.252 EA 18 le 167 R, 270 

v styczniu 


q. 1947 NS EE s HO 57€ 5.447 


' 


l 

| 

e 

Ruch pasażerski przedstawia bardzo znaczny spade> “ por'mantu! 

z poprzednim miesiscem i z przeci”tnym ruchem dawniejszych miesiscy 

gest to normalnym objawem dla stycznia, który wykazuje zwykle miej 

sze nasilenie podróżujrcych. Spadek ruchu w porównaniu z analogicz=| 

nym miesi-cem ub,r. wynika z teso, że"”ub, r, znaczny by? udział 
repatriantów w ruchu pasażerskim, 

żegluga Śródl*dowa_v_styczniu 1948_r, (BIXM) 


Ruch statków w żegludze śródl'dowej w styczniu zonmierał, miano% 
wicie tylko w Gdańsku zanotowano 3 statki » nośności 278 t, i zwięzi 
ku z tym minimalne były również obróty towarowe obu portów w ruchu 
śródl:Gowym, mianewicie jedynie w rywozie z Gdańska przetsdowano 
1.200 sztuk beczek dre«nianych oraz 900 szt. beczek $elaznych.1 nas 
t-pnyck miesiscach zimowych żegluga na Wiśle zostanie sapemne cał- 
kowicie przerwana, 


grz'dgzenia portone w portach Gdońsk-Gdynia w r.1472.(BIM). razi 
na wydajność Urzrdzeń portowych, która na pocz'tku r.1947 wynosiła 
0k,2,000 t na godz, „wzrosła do końca 1947 r, do 2,150 t'godz.Przy0x 
na tak nieznacznego wzrostu s: trudności m terminowych dostawach 
potrzebnyci do uzupełnienia sparatu przeładunkowego nowych urzadzeń 
i czoóci dia remontu starych, zamówionych  Zjedn,Trzenmystu Futn. 
Pod sam koniec roku dostarezono 7 nowych drwigów, zamiast spodzie- 
wanych cQ, 7 

Wykorzystanie d'wigór osi'gn;ło maksimum ve wrzeíniu 1947,w wy 
sokośei 126,6 % normy eksploatacyjnej. Ta niekorzystne zjawisko 
przeci:zenia d wigów sporodowane było wielkim naciskiem rudy, 

Magazyny portowe "_r.1947. (BLA) Warunki aksploatcoJ4 magazyn“ 
portowych uległy pogorszeniu, W r.1946 przecistne obci'*enie powier 
camiowynosito»0,99 t na I m kw., EF r.1947 - spadło »n* do 0,89 t, 
RESTA okres składowanie w r.19465 wynosił 77 dni, obecnle zas 
He ni, 


Usprawnienie przełnadunkóm” tawarów e portach Gaynin 4 Conf EAS 


r 


W celu Usprawnienia przeraduhku tomor] masorych przedsigmziotr sze 
reg środków; 1, Przygotoruje sig N brzeże.S1rskie n porcie Gdynia (|. 
na wył*czny przeładunek w gla, Ńrbrzeże ty ma być uzbrojone w € dee 
gó? /-tonouwych. 2. Dokonano podziału masowych przeładunkw tranzy= 
towych (rudy): 70% przeładowuje sio w Gdańsku, 20% © Gdyni. 7,0pra- 
cowano przepisy bezpieczeństwa dla przeładunku wogla 1 ustanowiono 
rzeczoznawców oraz zaaady, na podstsuvie których maj: oni praccwać, 


W celu polepszenia marunkó” przeładunku drobnicy: i.przydzienNę 
no bazy dla linii recularnych, tek że postój znajduje sis przy*tym 
meęuzynie, «w którym tottry przewożone przez te linie se skirdowanej 

+.Przezneczono pewne n gzzyny día składowania pewnych towarów, np 
bare ny, cementu, skór; Z, rysunisto nstatnio koncepcejq utworzenie 
orzedsitlorstwa składovo-prze ""dunkorego, które by przejęto. od 
GUM eksploatacj? msęazynów; 4, zoprojertorsno skłodoranie dłusgoter- 
minowe na berkaćh żeglugi śródlrdorej, celem odei: żenie mognzynów 
portowych, Sprana jeszaze przedstawia trudności ze mzelsdu 198 ry 
sokie koszty taryfy śródlydorej, > 


” 


vano prany robotnicze * portuch Gdynia_i_ Gdańsk (BIM),Celem roz- 
i-zonia trudnośef na odcinku robotniczym zostanie założone przed- 

sizbiorstwo robót fizycznych, które obejmie ore'niztcję odnośnych 
Spra", «prowadzenie pracy skordosej dla robotników pórtowych dało 

doskonsłe rezultaty, do tego stopnie, że nv niektórych odcinkach 

n st*pizc przekroczenie przedwojennej normy "ydajncości do 200%, 


NOS 


1o8 / 
Abroty_ torarowe partu_szezocińskieeo © styczniu Tr. (BID Og 
qa > Eea T > © W. PR = h 4 © wyż) 
RZ: to Arsre “pariy sZezeciński go Tyniosty styczniu 1348 r. 
2,715,2 t, z czego n^ przywóz przypuda 797,0 t, nc "ywóz zaś 


| 

y 

| 

dea: gia. 2 dk | 


Ogólne obroty towerore portu szezecińskiega '' stverniu 1948 
: (w tgnach. ) 


fywóz “gla oraz znładunek buntru S porcie szczecińskim 


all GENERAL > AOL EJ LEZ E EE ES A A E MENEM CBE mj 
kyszczególnienie APO PRZYW AORN Mi bz FAR | 
AO e Sh 93.227,0 | 
Bunkier = +.Z48,5 | 
Cukier ~- 4+,32,0 | 
wagiel drzewny $ AS | 
Chlorek m>enezu - 225,7 | 
Perigi portalowe 605,9 g | 
Elvckho miedziane 155,0 - 
Samochody WU w i 
Inne A łaj") CAY ETA O | 
We" m 34,0 162,918,2 | 
| 


ve krajóv przeżnaczenta 1 bander © styczniu 1948 r.(w tonsch) 
kraj l 
przeznaczenin/ A AN R wow AA 
OSC EIO My m e AAN 0 „ALISWĄ 
3azwecja 44,536,1 e) 
Dania 23 - BL) 284,5 
Fintandi: 10.523548 445,0 
Norwegia MADAD a 57 „0 
poa t 1.770,90 - | 
Polsko A AN AO WE OMEN Z | 
Rozen 22 7 90 4.798,5 | 
Wa 1947 r, A 2 Boć 
ywóz ™ > przez port szezeciński " styczniu 1942 r,2mi=JszyY 
si o 0. 3 Rak, do poprzednie,+o mles,,zaś zrładune*” bunkru 5 | 
List ZO. ; | 
Ruch NEA s_porgie szezaciigtim v styczniu 1048_rz(3IM)_ - _ „| 
BANIE th zie Ryk A ZE ZES | 
załadonsąe Próżne Za ładorzne (1 Prazno 
ein Jad |= gay Fa pc A A a EE A $ To i 
O T „Ilość . NBT -lisść, „AMI . o Tose «NATAS 
szrodzka E =, dg O 14.119 - - 3 
cuiska - - 2) 10.806129. 29.034 = - AB 
iso 3 495. 0,15 AS 5.487 1 195% 
EO + - RI ZYC WD MORE TEŻ = - 
hoienóersko = $s e = 2 160 - = 
rocziecka -~ ea ES des >) 2.555 e 4. 
DK + AO A ESKI 
waz. 8 MASA 1,690 3075 -47,420 , 04 40139 4 1,697 | 
prprz.miesi” 5,892 118 47,70 121 49:353 +5 7757? 
Qtroży towsrofe i ruchn/tkr"totyvv portach Ustks i Drortowp, Y 


styczniu 1948,(3 dl. “Obroty toónrove obu portów nie Tyka ay u stycz- 

niu 1948 r. żednyck pozycyj przyrozorych. Przedmiotem ";"ozu przez 

b= porty Dyły z: glel ] bunkier, przy czym przez Ustk> "vwieziono | 
22.212,5 t wogla oraz zołcdorano 462,5 t bunkru, przez Isnzowo zywe SI 


| 


CA 


zlono 2.700,0t m:gla-oraz znzadownno 45 t bunkr 

Frzoz pórt r Ustce przeszło * styczniu ogótem 107 statkón 
o pojemojgci 20,887 NRT Na wejściu z notatzno 30 st tió" o pojem- 
ności 9.908 NAT, na wyjściu 57 stotróm o pojemności 12,079 NAT, 
Reprezantovane były bandery: szrećzka, duńsks i fińsku. 

Przez port w Derłowie przeszło onółem 20 statków © pojemnosci 
2.645 NR, z tego na rejściu było 17 stutków o pojemn” 91 1.500 NOP, 
no wyjśeiu 13 statków o pojemności 1.145 NRT, Hebrezentorane byty 
bindery szwedzka 1 duńska, 


Rotyfikacja Konrencji w geattle,(BTiU) Jednym z punktów porz: dku 
obrad Zjednoczonej Komisji ifiorsklej, zwołonej do Ganeny 1-6 grudnia 
1947 r.,była ratyfikacja 9 końwencyj ó warunkach pracy marynarzy, | 
podpisgnych w Seattle Y T.1946 nn 28 sesji Morskiej i"dzynoarodorej 
Organizacji Pracy. Warunkiem boriem wprowadzania ich Rycie Jost | 
łch ratyfikacja przez co najmniej 9 z 27 państw - sygn"coriuszy, 

knelia, Jak ogłoszono już = Biótej Isi:dze, podpisze ratyfikacjy 
4 konrentyj © ich oryginalnym brzmieniu: 1. o myży”ieniu załogi; j 
2. © świeadectwach kwalifikacyjnych kucharzy okrątoryct, 3, o ubez- 
pieczeniach społecznych marynarzy, i 4. o kozlifikacjech zerodorych 
marynarzy; 3 konwencje - z pernymi modyfikacjami: l. o płatnych | 
urlopnch, 24 o pomieszczeniach din zołogi, 3, o minimum załogi 1 
aadeodzinechz 2 konvencje - o "ynagrodzeniu m*rynorzy i bedanisch 
lokarskich = odrzuca "w ogóle, Pozostałe 3 ronroneje s» jeszcze dys- | 
kutorane, juko niezgodne z dotychcznsorymi uchwałami National Mhari- 
time Board, | 

Jeżeli chodzi o 3zveej", Norwegi, Deni>z i Finlendiq, to zostana 
zwołano specjalna konferencja przedstawicieli rzredóm tych państm 
(w Oslo) dla wspólnego rozpotrzenin eventuslnej rpatyfikocji Arma- 
torzy Gzwecji gn niechotni r"tyfikncji konencji s Serttle, urvażajęc 
12 nikłada ona na nich zbyt duże cioś?ry. Armitorzy zoracaj» przy 
tym uwag na trudności * obsodzie k”slifikovrnego personelu, które- 
go poriększonia bydzie nestypstvam ratyfikacji, Szcze >Lnie drje 
się odczuwać brak oficerów - mechenikó”, ^. t kże kuck rzy okr-torych 


Swistowy tonaż_w budowia,(BIA) Szrsjozrskie pismo  “evirrtion et 
traffic mońndial" zamieściło ciekawe zssturienie budo "go obecnie 
tonzżu świgątovago (ng stanu z 30,1X.1947), Jaro krytertum anslizy 
przyj to wielkość tonażu: 


wa æ w || | | y | ||| |. w "| - MlA 


ROSA o A „ftótotottco, |. - AREAN 
2.000- 4,0J0 i 80 96 176 
4,000- 6,000 46 ; 59 105 

Z., 000- 8.000 ZĄ 74 108 
8.000-10.000 a 61 82 
10.000-20,000 aj 47 74 
20,009-79,000 4654 T Tr KARNETY ZZA). 272 RYSA 
Ogółem 214 233 559 


E E ten sposób opracowana statystyka daje obraz obecnych tendencyf 
w zekrasie wielkości tonażu, których znajomość jest pomocna przy 
plonowaniu modernizacji i rozbudory portów, 


Nove tendeneje_w_budornictrie stztków. (3IM) 0d kilku lat zaryso- 
"uje si; v budownictwie statków tendenojn zwiększanie szerokości 
statku w stosunku do długości, a vie odurót od vrzecionovetej,"y- 
dłużonej sylvetki statku, W jednostkach nminorszeaj budo y stosu- , 
nek ten wynosi mniej wiecej 7,4:1, śród różnych przyczyn tej enro- 
lucji najważniejszą jest po prostu łetriejsze rozwi: zanie konstruk- 
cyjne jednostki bardziej "okrsgłej' nie duele) i nrskiej, W odnie- 
gieniu do statków pasażerskich porstaje problem takiego rozmiesz- 
czenia k2bin, by vykorzyst:aó maksimum $viatio dziennecol Sprawa jest 


pio 


tym bardziej skompiikowana, że r ostatnich.czasgch zmriejsdyłn sin 
znvoznle povierzchnis msszynorni, st”arzejre nove Tolna przestrze- 
nie hu kabiny sewnętrzne, I zwi*zku z tym opracomyran: są liczne 
projekty odpowiedniego zaplanowonia statku (m.in,olimiuuje się 
sytem 2 korytarzy). 

Statystyka wypadków ne morzu” r.l947 


NF 


Sta 7.(BIA) Roczne zestawie- 
nie "ypzdków ha morzu, opracowane przez "Liverpool Undervritors 
Association" ryknzuje, że liczba różnepo rodzaju awarii- w reli 
byłs najwyższa w ġlagu kilku oststnich lzt, Liverpulskie fovorzys" 
two Ubszpieczeń podaje, że 7 ub.r. zereJestrorano.o 2.615 wyprd- 
ków wicej niż w r.1944, od którego obserruje sio staty ich "zrogi. 
W r,1944 zanotowano 4.777 rypndków, " r.1945-5,124, + r.1946 -6,079 
4w r,1947 — 7,592, Zaznsezyó należy, że liczby te nie obejmują 
-ypadków natrsfienie na miny, których = r.1947 zanotorsano 45, a r, 
1946 - 44, Najcezęstsz: przyczy: mynnadk"' byty, uszkodzonie v maszy= 
nach i utrata śrub (1.520), e porstory ons nu tle zaniechania regu- 
lurnych przegledów kontrolnych, Nost:pn' z kolet przyczynn były 
kolizje (1.468). Wypadkór osadzenia na mieli nia było 1,127, zapa- 
lenia 560 ita, Jeśli chodzi o rynadki strat całkovitych statku, to 
"ARION Sabe ich tynlosła 107 stotki, y r.1946 - 118, a m r.19458 
82 statki . 


Rozkroganie ładunków - plas portów. (BIM) Zjawisko rozkrada- 
nia łiadunkóń % portach w Gzasie vrzeładunku lub magezynoranin stało 
M po FaJcie groez epldemiczńne..Fokty takie obserwuje sią we 
«szystkich ponte che lozmiary tego zdovisko stąły sią tak poważne, 
ża no WA dzynarodowej Konferencji Ubezpieczeń Morskich v Cannes 
(1947 r.) rozprawiano nad sposobami zapoblogsnia i ztalczania 
“tego szkodli"ego stanu rzeczy. Administracja volicvina portu 1londrń= 
skiego człosiła w ub.r. pavwne spostrzeżenie oo do spr"'"eór kradzie= 
ży portowych, Okazało si-; że na 618 zbodanych vypsdł © w 151 spro!- 
cemi byli marynarze, * 1237 - robotnicy, w 116 - robot icy portowi, 

w 78 = robotnicy stogczniowi, zatrudnieni przy napran"-h 1%d, Lon- 
dzrSkięe racze polieji porto ej st”ierdzajn, że zneą” u rmiększość 
kradzieży dokcnyrana jest przez osoby, które w ogóle ¿e powinny 
mieć styczności z ładunkiem. Problem “i20 polega na + sśeirej orga- 
nizacjł nadzoru 1 straży, 3 


Spedek_zstrudnienia ton*żu_* Stanich Zjednoczonych w _r,1748, (PIM) 
Stocarzyszonie Armetordár Amerykańskich zińpo lada ni r,I946 sindar 
zatrudnienia tonażu amorykańskiego o 27, joko skuter zmniejszenia 
rymozu © 12% (vagovo) i jednoczesnej ekspansji bander zngranicz- 
hych, lonas Stanów Zjednoczonych zmh te.jszyr 8100 końnn 1946 r, 
Bole mibTTW, w porównaniu z 17.5 mi1,¿TD r.1947, irzede "szyst= 
kim zostunio zredukorvany eksport togla do Zuropy i ameryki Potud- 
niowej, stanowi:oy ostatnio zasadniczy ładune” tonażu amerykańskie- 
60; porizkszy sło on natomisst * stosunku do Dalekleso Wschodu, 

` Według oblicżeń "rmotoró' ameryrańsrich,"olumen tnóunkór tonażu 
amerykańskiego © r.1948 przedstaciać BEOBOdZZĘ nast:pujrco; 


"węgiel - 28 mil. ton¡. (45 mil.t " 7.1947) 
zboże a JEM r n (17,5 " + w t ) 
mąka - EN ” (4, 5 LO " " ) 
inne — ESO ” (23,0 +, wi U " ) 
Razem SO dl (85,0 mil.t ) 
vertość «w dolarach: 11.700 mil, (12.400 mil, ) 


Wzrost _kosztór_” żegludze Stnnóv Zjednoczonych. (BRIM) Jedna z 

- . ¿mm A - -æ -- - - — — - - — Ed — - 
ameryrańskiech linii tronsoceńnlcznych, pracujacych no Oceanie Sro- 
kojnym, "Ykoszuje, że © r.1947 w porówneniu z r.1940 koszty eksplo= 


des 


atacyjne wzrosły następująco: płace i asdeodziny 189 %; koszty ny- 
żywienia załogi 110 %; koszty przeładunkore 154%; bunkier (ropa) 
122%; optety portowe 43%; ubezpieczenia 426; zsopatrzenia statków 
28%. Inne przedsiębiorstwo, pracujące w kabotazu atlantyckim, 
dosodzi, że. łączne koszty eksplostecyjne wzrosły w r.1047 w porów 
neniu z r.1941 o przeszło 150%. 

Qdbudona_floty_ holenderskiej. (BIM) Zestawienie poniższe ilus- 
truje wahania stanu floty holenderskiej w okrasie 1939 - 1947 r. 


Ep EEES TE zm | NENA AA odd laik - | a w wm w — m a 


1939 r, l zatopione + czasie 1. 12. 1947 
liczba BRT A wojny 
statków hzzba RRT liczba DRT DIUNA 
SEE UKÓWO: 07 sit” fm Stcswg 
do pra 
A E LS A E E A 
statki pasa- 
żerskie /58 "594.628 23 244,543 35 353.572, 60% 
statki towa- 
rowe 426 1,601,395 270) dr DAS LOS 354 1.560.655 98% 
tankowce 109 528.029 Z. 205,417 86 404,570 FY 
statki kabo- 
tazowe 526 129.508 114 GOO o A 1154421. 85% 
inne poniżej S 
590 BRT t- 26 TAIST 
R-a,3 lm V AS "2.853.961 IR ALDO DES 920 2.434.308 
W końcu roku 1947 r. na stoczniach znajdorało się 55 dużych jednos 
tek (267.000 BRT) holenderskich oraz 55 jednostek dle kabotażu. 
Z_żeglugi. francuskiej. (BIM) Przyszłość żeglugi frerouskiej pozosú* 


- | m m z - 


je Y dalszym cijgu pod znakiem zapytania. Rząd Schumene nie sprecyzora: 
jeszcze swej polityki odnośnie floty handlorej. Poprzedni projekt us 
wy o upaństwowieniu wycofeno, lecz nory nie został jeszcze opracowany» 
Na razie wyznaczono komisję do oprscorania odpowiedniego projektu, x4 61 


i. stworzenie Głównej Redy Merynsrki Handlowej, do której 
kompetencji nalezeto by plenovanie rozbudowy i moderni- 
zacji tonażu oraz koordynecje precy poszczegól" ch towa- 
rzystw żeglugowych, | A 


2. zwolnienie tonażu handlorego najpó“niej do 1.68.1748; 3 


de organizację marynarki handlorej, która zaperni „"iknięcie 
konkurencji przez ścisży rozdział obsługi ruch. uiędzy 
poszczególnymi ermatoremi. 


Specjalna uwaga poświęcona jest tovarzyst mu, obstugnjacemu 


De) 


ruch użyteczności publicznej. Bzdzie to spóżźka akcyjna, utwor” 
przy przeważającym udziale państra i, w mniejszej części, tor. 
| 
i 


"Messageries Meritimes" oraz "Compagnie Générale Trensatlantiaue"; 
której statut będzie zmocyfikoreny v kierunku zwiąkszenia udziału 
państwa Y zarządzie. Konwencje regulujące eksploatac, ; obu towa- 
rzystw obstusi interesów publicznych bgd: orzedstawione do zatwier- - 
dzenia przez parlament w cizgu 6 miesięcy, 


PA 
MS 

Francuskie Ministerstro Skerbu vydaje siy bardzo niechętne 
anx«ofezeniu rekrizycji APAN E tonażu hanálovego ze "zglodu na 
duże dochody czerpano z żeglugi przy obcenych korzystnych staw- 
kach frachtovych, Ofiejolne frechiy obovięzujrce dla RE tona- 
żu y rekvizycji rządoroj miodzy Francją a jej posiadłojciami ko- 
lonislnymi Poóniesiono ostatnio dyukrotnie, Podwyżka Z zm R 
15 grudnia 1947 r, rynosize 2040h, zależnie od trasy, * z dnia 
15 stycznia 1948 r, znów 25-38%, Podnlesiono równiaż `^ 3 -20% 
stavki taryfy pasażerskiej, | 


Obroty_ portowa ergyitA A BI). Ruch statków 1 obro- 
ty torarowe Marsylil Y r.19%7 wzrosły znacznie w poróvnsniu z 
r.1946, nie oglrgając ná Jeszcze cyfr przednojennyst: 
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NOWE PZ 10071. - 1.3086, ..'.. 1938 
Liczba statków na wejściu rd 
i cyjściu ” 2288 5,302 18,188 
Toneż atatkór na wejściu i 
i wyjściu 14,432,888 11,905,070  70,558.666 
Przełedunex towarowy 7.402, Z04 6,903,2RE 2,702,563 
przywóz 2 7824204 5.516.250 2.790.867 
rywóz 1.710.304 (1.587,036 3.001.695 


Ruch w portach szwedzkich, (BIN) Według statystyk opubliko- 
wanych przez Sziedzkie E wo Hendlu i Żeglugi, e r.1947 
zawinoło do portów szwedzkich łacznie 16.522.000 NRT (7 T.1946 
natomiest 11.881.700 NRT); tonaż na ryjściu varósł z 12,75%,000 t 
do 16.972.000 t, Rych ” trzech najeiokszych portach 'Giteborgu, 
OE E i Malmo) rzrósł w cir eu Seta ¡óbniego roku przegiętnie 
O 530 c 25%, 


Oto tonaż statków na vejgciu i na nyjściu: 
4 


Ghtebore ~- 5,100,600 5a50%0,030 
Sztokholm = 2,651,000 L 5862747000 
ÓN A MEKDOGÓ. 1 73.707; 090 
Werunri pracy « portach $ zwedzkich, (BIM) Przeprowadzone 


ostatnia AAT w zwi:zku Z dyskutowanym szeroko zagadnieniem 

uspravnienia obsługi ruchu w portach wykazały; że przaciętny CZRS 
postoju statków (większych) » portach Sale rzrósł Od rl 1938 
dwukrotnie. Przy uwzględnieniu falnak znacznego pori> kszenia ła 
dunków każdego statku, przeci>tno zwiększenie czasu postoju oda 
o%,405, Na zai kszenie czasu posvoju statku w parcele wrtywają 

w Szwecji: brak wykwalifikowanych robotników przeładunkowych, 

brak taboru kolejowego oraz nieodpowiednie opakowanie towarów, 


Fołęczenia RE Szwecji, (BIM) W końcu 1947 r. Szweoja, 
kontynuuj ge swoją polityk- ę "bezpo ośrednich poł'czeń promani morsko- 
kolejowymi, miała już potrezenia evspressone do Anglii, Danii, 
Holandii, Francji, Belgii, Szwajcarii, Polski, Czechosi>wacji, 
Austrii, Woglor oraz do państw bażksńskich, k ; 


żegluga i budownictwo statków w Z.S.R,R, (BIM) Proces inten- 
sywnej industrializacji, obsórwowany od TiTrunastu lat w Związku 
Radzieckim, stworzył koniecznoś á oipowisdniego rozwi'zenia proble- 
mu transportu nie tylko w zakresie kniei, lecz, 1 to przede wszyst” 
kim, w zakresie żeglugi śródlądowej i morsklejy Mimo iż przed 
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wc¿óns zrobiono dużo, szczególnie w dziedzinie żeglugi roiceznej - 
obechę po"rzety transportowe Z,3,k.k, przekraczsją już urzadzenis 
Sotychczasowe, "egluga mcrska stała sin przedmiotem spoejalnej 
troski 1 zainteresowania rzedu, Jak donosi "The Shipving dorla 
Annual Number 1948), najbliższe plsny przewiduję budową tonażu 

4 mil, TDW (około 76 jodnostek); wprawdzie w stosuhku do wialkcó- 
ci kraju 1 liczby jego ludności jest to oyfra raczej s-rCmna, lecz 
zdaniem pisma, trzeba Ją traktować tylko iako pcezntex "telkiej eks- 
ransji żeglugowefj Zwi:zku kadzieckiego, 'żde*żajecegg da ztrewnienia 
externa handlowi zamorskiemu obstugi własnej bandery 1 do wyjścia na 
szlaki ówiatowe. Szczegóły planu nie s% jeszcze znane, wiudomo już 
jadnak, że przeci tna nośność planowanych statków badzie wahać się 
okożo 7,000 TDW, a roczna wyjdajnobść stoczni krajowych przypuszczał - 
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» SĄ, Rodia 
Zarysowuje só? wyra'nie tenoen.ya produkcji seryjnej statków, 

Dla zapewnienia optymainego wykorzystanie tonażu seryjneść, które 
zawsze przedstawia pewn* trudność, plar"mszym krokiem była szczegó- 
ową analiza różnych typów statków w stosunku do obsługiwanych 
przez nie rejonów (Daleki ischód, Syberia, Beztyk, Morze Czarne, 
azowskie i Kaspijskie), Najwiokszao jednostwi bod- misty nośność 
2.000 TDH, co jast zgodne'ze struktura przodwjennej floty handlo- 

' mej Z,S,R.R., której 90% stanowił tones do 7,300 TDU, a najbardziej, 
typowe były jednostki 1.000 - 2 1997 20500. /6.:060: 1.47, 00. TDWG 
| tankowcś - 2,000,- 7.000 - 9.000, 10,000 "DY? 


seryjna produkcja tonażu obsjmuje Y typów statków tcrarowych 
5 typów statków pasażarsko-towarowych, € tanrovoów i 5 r-riowników. 
¿e spośród 70 planowanych jednostek bdzie miatc nap-d motorowy. 
Statki do przewozu rudy i drzewa bd: ovalana w"glóm (tdtuzyiny)a 
Całkowite wyposeżanie siatków b dzie produwcji radziechi=:, 


Tranzyt czechosłowacki, (31:12) wadług doniesień ar>n.'i Belga , 
radio 1 prasa czeahosłcwackią zamwiadomiły zainter>sorany ng że 292 z- 
ne tedunki w tranzycie dla Czechosłowacji zostały unieruehomione 
~ porcie Antwerpii z powodu, jakoby, niepcdstawienia przez koleje. 
zalgijskie odpomiednłiej ilości taboru do dyspozycji tranzytu ezagieia- 
go. Ponteważ koieje czeskia w tym czasio nia miały wolnych wagon r, 
wydane zostało zarzsdzenie zawieszajrge chwilowo wszeleie dzlstanta 
e związku z tym transportem aż do novago zawiadąmieniń, + 

Trasa belgijska, komentujso to sytuacj, podkreśla, -^ mytworzy” 
ła sio ona nie przez brak ragonów kolei belgijskich, lecz z powodu 
nicuregulowania przez koleje czechosłowackie 1 amerykońskie mładze 
okupacyjne kwęstii wymiany taboru kolsjowogo w ruchu mi -dzynarodowym, 
Le podstawie przeprowadzonych ostatnio rozmów można spodiievad sis 
22 odpowiednie rozporzndzenia wojd: ~ życie jue z dniem 1 marca b.r. 


hozwćj_ żeglugi ni micękiej (BIM). Powrót bandery niemieckiej 
na wody skgndynawskiń wywofał poważny sprzeciw i zorganizowann opo- 
zycie armatorów Szwecji, Norwegii i Danii, Poniama? pod banders, 
riemieckr pływa teraz rył'cznie mały oona Spacja laio zainteor<sowant 
St skandynarscy właściciele drobnych jednostek, 

Ostatnio została zwołana do Gótsborga konferencja zaintereso- 
raras przedsiybiorstw żeglugowych dia przedyskutowania, problemu 
ksfMfurencji niemieckiej, Pozostaje ona ©% zvi'zku z ofert ŁOELU= n 
gó ów niemieckich, złożone armator"m szwedzkim odnośnie mspółnracy 
zeglugorej w zakresie np. koordynacji stawek frachtowych 1tp,, z jed- 
noezasna sugestir, przekazania jej dalej przez Szwedów əvmatorom 
duńskkm i norwoskim, © ile Szwecja rykazała pewne inkiinreje do roz- 
poczęcia pertraktacyj z Niocmeami, o tyle organizację durakie 1 nor- 
weskie odmówiły, kategorycznie, z uragi na krzywdy i enisuozenżia doz- 
nane od okupanta niemieckiceo. Dia Norwegii jest to wpro “zle zagad- 
nienie mniejszej magb, gdyż kabotaż niemiecki nigdy nie grywał ù 
portach norweskich Gil qksze j roli. Natomiast 3 ruchu tanz A metodo 
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r PB Szwecji 1 Danii bandera niemiecka zajmowała stale przo- 
dujące miejsce, 

w 1.1947, po zwolnieniu przez ARA Zr ara %ojskowy 
400 niemieckich statków kabotazovych, stały Ś¥ one znów częstym 
gościem vw portach duńskich i szwedzkich, Zaha sr ne et przypadri, 
gdy statki niemieckie sę dopuszczone do obsługiwania ruchu miońzy 
portami rył'oznia duńskimi, toteż nie ezArnogo, że tamtejsi armato- 
rzy przeciwstawiajń sio to nowej inwagji tonażu niemieckiego na 
ara porty, tym bardziej, że kabotażowy tonaż a “vstarcza na 
razie ¿la obsługi własnego handlu 2981280 tliskieg 


Brema znów importuje bateó, (BIM) Do Bremy z Inał w po- 
ezrtkaoh r.b. Statek amerykańs La pierwszym porojer'xym transportem 


tarełny (7.400 bel) z volnoryńkoregn zakupu, 

Jugostowisúskie PA po BLEE gove, (BIM) Wedłue doniesief Jugn- 
słowiańskiej agencji "Ťa , plscióletni plan gospodarczy Jus 
sławii przewiduje rozbudoję tonażu handlorego da 600.090 ton. 

W ciagu ostatniego roku Jfueostoriezóska flota handlora porioiscvio 


si. o & tednostek pernamorskiech t towarowych oraz o 1 tenkowico 
(tankomńńm Jugosła'ia/przoć wojną nie posiadała). Obeenie na 3too.- 
niach zagranieznych A krajo"ych buduje sie kilka nornezesnyor 
Jednostek motorowych dla floty jugosłowiańskiej, 


f + > 
Jednoczadnye planorana jest moćernizacja portón i zwioksze- 
nie długości nabrzeży o 20:, 


E 447728, 


